PRAVIDLA KORESPONDENCNI RALLYE 2026
A. Soutézni podminky

1. Této celoroCni soutéze se mlze zuc€astnit kazdy zajemce nebo skupina. Zadani uloh a dalSi
informace se zvefejiuji na internetovych strankach soutéze, tam se i zadava feSeni uloh.

2. Cilem soutéZe je najit co nejlepsi trasy (okruhy) po Zelezniénich tratich v CR podle dale
uvedenych pravidel.

3. Kazdému soutéZicimu bude hodnoceno jen jedno feseni kazdé ulohy. ReSeni musi byt zapsano
v uréeném terminu (nejpozdéji ve 23:59:00 uréeného dne).

4. Kazda uloha se hodnoti zvlast. Osm soutézicich, jejichz feSeni ziskalo nejvic bodu podle
hodnoceni popsaného v ¢asti B, obdrzi postupné 12, 10, 8, 6, 5, 4, 3 a 2 soutéZni body. Dale ziskaji
1 soutézni bod vSichni, ktefi ztraceji na 8. misto nejvysSe 500 bodl a pul soutézniho bodu pfi ztraté
501-1000 bodu. Pri délbé poradi budou soutézni body za pfislusna pofradi rozdéleny rovnym dilem.

5. Poradi je ur€ovano soucétem soutéznich bodd, pfi rovnosti souctu rozhoduje vysSi pocet Iépe
bodovanych kol, dale vysSi pocet Iépe bodovanych umisténi, a dale pak vysledek posledni (volné)
ulohy.

6. Namitky proti vyhlasenym vysledkum Ize podat nejpozdéji s feSenim dalSiho kola, namitky proti
vysledkim posledniho kola do tfi tydn( od jejich zvefejnéni. Namitky proti chybné pfidélenym
soutéznim bodlm Ize podavat az do konce soutéze.

7. Soutéz Fidi a vyhodnocuje Robert Babilon, babilon@email.cz, http://babilon.matfyz.cz/kr-ulohy.html
B. Pravidla pro tvorbu a hodnoceni tras

1. V zadani budou uvedeny startovni, cilova a povinné stanice a doby startu a dojezdu do cile,
pfipadné jejich vymezeni. Neni-li v zadani ulohy uvedeno jinak, je cil totozny se startem a doba
dojezdu do cile je 24 hodin po uvedené dobé startu. Zmény letniho a zimniho ¢asu se neuvazuiji.

2. Je dovoleno pouzivat pouze spojl (i autobusovych, dale jen ,vlak®) uvedenych v celostatnim
systému CIS JR (https://portal.cisjr.cz/pub/draha/celostatni/szdc/2026/) ve verzi z prosince 2025,

v kniznim jizdnim Fadu zdopravy.cz (dale jen ,JR*) nebo v tratovych tabulkach SZ zvefejnénych na
strankach soutéze. Objevite-li v uvedenych zdrojich vlak, ktery chcete pouZzit a neni v aplikaci,
doplnim ho tam. Omezeni pro cestujici typu ,jen pro vystup® se ignoruji. U neurcitych datovych
omezeni typu ,ode dne vyhlageni“ plati to, co je v datech CIS JR. Pofadatel miize v prib&hu soutéze
zakazat &i povolit vybrané vlaky, zejména ty, u nichz doslo k podstatnym zménam.

3. Piestup je dovolen ve stanicich v CR s uvedenou kilometrickou polohou, pokud je v CIS JR mezi
pfijezdem prvniho vlaku a odjezdem druhého aspori 1 minuta. Pfesun mezi stanicemi je povolen
pouze mezi stanicemi uvedenymi v pfiloze — mezi pfijezdem prvniho vlaku a odjezdem druhého musi
byt aspon tolik minut, kolik je u pfislusné dvojice uvedeno. Neni dovoleno zneuzivat zjevnych
tiskovych chyb JR nebo chyb v programu pro zadavani trasy.

Prestupni doba 1 minuta plati pro vS§echny viaky bez vyjimky, je tedy mozno pfestupovat i mezi vlaky, mezi kterymi neni
pfipoj. Pfestup v zahrani¢i neni dovolen, ale peazni Useky v zahranici se pocitaji

4. Ze startovni stanice je mozné odjet nebo odejit nejdfive v dobé startu, do cilové stanice je nutné
pfijet nebo pfijit nejpozdéji v dobé dojezdu. Soutézici je povinen dosahnout viakem vSech povinnych
stanic, nestaci prljezd stanici bez zastaveni.

Dosazenim povinné stanice se rozumi pfijezd nebo odjezd vlakem anebo zastaveni vlaku (staci zastavka na znameni).

V povinnych stanicich v§ak neni nutné pfestupovat na jiny vlak, je mozné stejnym vlakem pokracovat. Povinné stanice neni
nutné projizdét v zadaném poradi.

5. Boduji se projeté useky, véetné zahrani¢nich. Pocita se pouze prvni projeti traté; u useku, které
mapa sité neumoznuje projet jen jednou (napf. u koncovych trati), se pocita jejich prvni projeti

v kazdém sméru. Body se pfidéluji podle nasledujici tabulky:

R, Ex, IC, EC, SC, 1j, EN, NJ, RJ, LE, ES | 4 body / km
Sp, TLX 5 bodud / km
Os, NAD, TL 6 bodd / km

O bodovani rozhoduje druh viaku, ne zpusob tarifniho odbaveni cestujicich.




6. Do mapy sité jsou zafazeny vdechny trat, po kterych jede aspori jeden vlak v JR. Usekem se
rozumi trat mezi sousednimi stanicemi. Spojka se povazuje za Usek jen v pfipadé, Ze tarifni
vzdalenost po ni je krats$i, nez pfi jizdé mimo spojku. Tarifni vzdalenost Dolni Zleb — Dolni Poustevna

¢ini 35 km.

Tedy napf. pfi pouziti spoje z Olomouce do Hranic na Moravé mimo Pferov se pocitd, jako by vlak jel pfes Prerov.

7. Pofadatel mize pokusné zadat ulohu, ktera se li§i v nékterém z vySe uvedenych pravidel.

C. Prilohy
Doba potfebna na pfesun mezi stanicemi

Praha hl.n. a Praha Mas.n. 8+2 minuty
Praha-HoleSovice a Praha-Vystavisté 13+2 minuty
Praha-HoleSovice a Praha-Bubny 16+2 minuty
Praha hl.n. a Praha-Bubny 18+2 minuty
Praha-Dejvice a Praha-Podbaba 23+2 minuty
Praha-hlnMasn—a-Praha-Depd 3342 minuty

33+2-minuty

25+2 minuty
Zalhostice a Velké Zernoseky 13+2 minuty
Litoméfice horni nadrazi a Litoméfice mésto 18+2 minuty
Kfenovice horni nadraZzi a Kfenovice dolni nadrazi 18+2 minuty

Vybér useku lezicich na vice tratich

Praha hl.n. — Praha-VysoCany

070, 231, 232 6 km

Praha Mas.n. — Praha-Vyso&any

070, 231, 232 6 km

Praha-VysoCany — Praha-Rajska zahrada

070, 231, 232 5 km

Brno hl.n. — Brno-Zidenice

251, 260, 340 2 km

Brno hl.n. — Brno-Horni HerSpice

240, 244, 251 3 km

C. Budgjovice — C. Budé&jovice sev.zast. 190 a 220 2 km
Pardubice — Pardubice-Rosice n.L. 031 a 238 2 km
Bakov nad Jizerou — Bakov n.J. mésto 063 a 070 1 km
Cesky Té&Sin — Chotébuz 320 a 321 5 km
Plzen hl.n. — Plzen Jizni predmésti 178, 180, 191 1 km
Dé&cin hl.n. — D&Cin vychod 073 a 081 3 km

Netradiéné trasované vilaky

NJ 456, NJ 457, LE 1214, 1215, 1216, 1217

pres MaleSice

vétSina EC a IC Praha — Plzen

pres Kr¢

Sp 2473 Praha hl.n. — Votice

pres MaleSice

Sp 2478 Tabor — Praha-HoleSovice

pres MaleSice

Sp 2480 Olbramovice — Praha-HoleSovice

pres MaleSice
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